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Die folgeitden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Oberrollschutz fur ein oben offenes Fahrzeug, insbesondere fur ein Cabriolet 
(§) Die Erfindung betrifft einen Oberrollschutz fur ein oben 

offenes Fahrzeug, insbesondere fur ein Cabriolet (1h mit 

wenigstens einem hinter einem Fahrzeugsitz (2) angeord- 

neten Oberrollschutzelement (3). Erfindungsgemal^ ist in 

das Oberrollschutzelement (3) wenigstens ein Rollovera- 

irbag (6) integriert, der bei einem Fahrzeuguberschlag als 

Rollover, vom Oberrollschutzelement (3) ausgehend, 

oberhalb einer dem davor angeordneten Fahrzeugsitz zu- 

geordneten Sitzposition (9) vorzugsweise groKflachig 

aufblasbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrim einen Ubeirollschutz fur dn 
oben offenes Fahrzeug, iosbesondeie fur ein Cabriolet, nach 
dcm ObcrbcgnfT dcs Anspruchs 1 . S 
[0002J Ein UberroUschutz in Verbindung mit Cabriolet- 
Fahrzeugen, insbesondere als Uberroilbiigel, ist allgemein 
bckannl. Mit cincm dcrartigcn Ubcrrollbugcl soli die Gcfahr 
fiir die Fahrzcuginsassen bei einem FahrzeugCiberschlag als 
Rollover reduziert werden. 10 
[0003] Aus der gattungsgemaBen EP 0362 524 Bl ist ein 
OberroUschutz fur ein Cabriolet bekannt, das wenigstens ein 
hinter einem Fahrzeugsitz angeordnetes stanes Uberroll- 
schut7jelement umfasst 

[0004] Konkrct ist das t)bcnollschutzclcmcnt hicr durch is 
einen l^berrollbiigel gebildet, der schwenkbar am Fahrzeug 
gelagert ist. Dieser Uberrollbugel kann mittels einer Verla- 
gcrungscinrichtung aus einer abgescnktcn Grundstcllung in 
eine aufrechte Gebrauchsstellung verlagert werden. Als Ver- 
lagerungseinrichtung ist hier unter anderem ein Luftsack 20 
vorgesehen. 

[0005] Weiter ist aus der EP 0676 317 Bl ein UberroU- 
schutz fiir ein Cabriolet bekannt, bei der das Uberrollschutz- 
element zur Montagevereinfachung zusammen mit dem 
Vcrdeck zu einer vormonticrtcn auficrhalb dcs Fahrzeugs .25 
heigestellten Baueinheit zusammengefasst ist. An dem 
Oberrollbiigel kann ein Sdtenairbag befestigt werden, um 
z. B. im Fallc cines ScitenauQ)ralls einen wirksamcn Seitcn- 
aufprallschutz zwischen einem seitlichen Sitzbereicb und ei- 
nem Seitenaufbaubereich des Fahrzeugs zur Verfiigung zu 30 
stellen. Naherc Angaben, wo und wie ein derartiger Airbag 
am Uberrollschutzbugel angeordnet ist, sind hier nicht ge- 
macht. 

1000<)1 Nachteilig bd einem derartigen herkommlichen 
Aufbau eines Cabriolct-Fahrzeugs mit cincm tJbcrrollbugcl 35 
ist, dass bei einem Fahrzeuguberschlag, hier weiterhin eine 
Gefahr von Beeintrachtigungen fur die Fahrzeuginsassen, 
insbesondere im Kopfbcrdch bcstehcn kann. Bcsondcrs 
problematisch ist ein derartiger Fahrzeuguberschlag, wenn 
die Fahrzeuginsassen in unvorschriftsmaBiger Wdse nicht 40 
angeschnallt sind. 

[0007] Aus der DE 296 1 1 683 Ul ist dne Airbagvorrich- 
tung fiir Cabriolet-Fahrzeuge bekannt, bei der die Airbags 
im Faltdach angeordnet sind. Nachteilig bei einem derarti- 
gen Aufbau ist, dass hier ein wirksamcr Aufprallschutz nur 45 
in Verbindung mit einem geschlossenen Faltdach gegeben 
ist. Bei offenem Fahrzeug, ist die Schutzfiinktion der Air- 
bags unvortcilhaft nicht gegcbcn. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen altemati- 
ven Ubeirollschutz fur ein oben ofienes Fahrzeug, insbeson- 50 
dere fiir ein Cabriolet, zu schaffen, mil dem die Gefahr der 
Bedntrachtigung von Fahrzeuginsassen bei einem Rollover 
reduziert werden konnen. 

[0009] Diese Aufgabe wird geldst mil den Merkmalen des 
Anspruchs 1. 55 
[0010] GemaB Anspruch I ist in das Uberrollschutzele- 
ment wenigstens ein Rolloverairbag integriert, der bei ei- 
nem Fahrzeuguberschlag als Rollover vom Ijberrollschutz- 
element ausgehend oberhalb einer dem davor angeordneten 
Fahrzeugsitz zugeordneten Sitzposition vorzugswdse groB- 60 
flachig aufblasbar ist 

[0011] Mit einem derartigen Rolloverairbag kann vorteil- 
haft ein wirksamer Aufprallschutz bei einem Rollover zur 
Verfugung gestelll werden, da dieser im Falle eines Rollo- 
vers als Schutzelement im Berdch oberhalb des Kopfbe- 65 
rdchs eines oder der Fahrzeuginsassen anordenbar ist. Da- 
mit kann die Gefahr einer Beeintrachtigung der Fahrzeugin- 
sassen nochmals reduziert werden. Eine Reduzierung der 
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Gefahr von Beeintrachtigungen ergibt sich mit einem sol- 
chcn Aufbau sclbsl dann, wenn ein Fahrzcuginsassc in un- 
vorschriftsmaBiger Weise nicht angeschnallt ist. 
[0012] Durch die Integration des in das UberroUschutzele- 
mcnt wenigstens eines Rolloverairbags findct zudcm dnc 
vorteilhafte Funktionsintegration statt, da der Uberrollbugel 
hier einerseits in seiner herkommlichen Funktion als Uber- 
roUschutz Vcrwcndung findct und zusatzlicb auch die Auf- 
nahme fur den Rolloverairbag bildet. Dadurch ergeben sich 
groBere konstruktive Freiraume bei der Fahrzeuggestaltung, 
wobei ein derartiger Aufbau auf besonders einfache Art und 
Weise in bestehende Serienfahrzeuge integriert werden 
kann, ohne dass hierfur groBe konstruktive Umgestaltungen 
am Fahrzeugaufbau selbst vorgenommen werden miissen. 
Durch dicsc Funktionsintegration lasst sich fcmcr dnc schr 
kompakte Bauweise realisieren, die insbesondere fiir die bei 
Cabriolet-Fahrzeugen gegebenen beengten Einbausituatio- 
ncn gccignct ist und dahcr cine crhohtc Flcxibilitat bei der 
Integration einer derartigen Airbageinrichtung an einem 
Fahrzeug ermoglichen. Vorzugsweise ist der Rolloverairbag 
im aufgeblasenen Zustand dabei groBflachig ausgebildet, 
um einen moglichst groBen Aufprallschutz zur Verfugung 
zu stellen. In einer besonders bevorzugten AusfUhrungsform 
ist dem wenigstens einen Rolloverairbag ein sich vorzugs- 
weise zusanmicn mit dicsem cntfaltcndcs Abstutzclcmcnt 
zugeordnet, das im aktivierten Zustand den ebenfalls akti- 
vierten wenigstens einen Rolloverairbag von oben her we- 
nigstens bcrcichsweisc abdcckt und damit den wenigstens 
dnen Rolloverairbag gegen ein Wegdriicken nach oben ab- 
stutzt. Vorteilhaft kann mit einem derartigen Abstiitzele- 
ment somit erreicht werden, dass der wenigstens eine Rollo- 
verairbag bei einem Fahrzeuguberschlag nicht durch unkon- 
troUierte Bewegungen der Fahrzeuginsassen vom aufprall- 
kritischen Bereich weggedriickt werden kann. Zudem ergibt 
sich mit einem derartigen Abstutzclcmcnt cine zusatzlichc 
dachartige Stabilisierungswirkung nach oben hin, da iiber 
dn derartiges Abstiitzelement gleichzeitig auch eine ge- 
wisse Encigicabsorpdon stattfindcn kann. In dncr beson- 
ders bevorzugten Ausfuhningsform kann daher ein derarti- 
ges Abstiitzelement ggf. auch wenigstens bereichsweise als 
Hnergieabsorptionselement ausgebildet sein. 
[0013] Grundsatzlich gibt es verschiedene Mogllchkeiten 
das Abstiitzelement auszubilden. Ein derartiges Abstutzele- 
ment kann beispielsweise integral mit dem Airbag ausgebil- 
det scin. In einer bevorzugten, altcmativen Ausfuhrungs- 
form ist das Abstiitzelement jedoch im aktivierten Zustand 
durch eine stabile Abdeckhaube gebildet, die sich vom 
Ubcrrollschutzclcment ausgehend dachartig nach vornc zu 
einem oberen Frontscheibenrahmen erstreckt und dort fest- 
legbar ist. Vorzugsweise ist die Abdeckhaube dabd losbar 
am ob^en Frontscheibenrahmen fesUegbar. Mit einem der- 
artigen Aufbau ergibt sich cine besonders hohe Funktionssi- 
cherheit gegen Wegdriicken des Rolloverairbags aufgrund 
der stabilen Anbindungsmoglichkeit der Abdeckhaube am 
Fahrzeugaufbau. Im FaUe eines Fahrzeugiiberschlags und 
einem Kopfaufprall auf den aufgeblasenen Rolloverairbag 
kann dieser somit hier vorteilhaft flachig und stabil an der 
Abdeckhaube abgestiitzt werden und somit eine wirksame 
Energieabsorptionsfunktion beim AufpraU ubemehmen. 
[0014] Eine vorteilhafle Funktionsintegration und damit 
Bautcilcinsparung ergibt sich, wenn das Abstutzclcmcnt im 
aktivierten Zustand in einer ohnetiin voigesehenen Dachver- 
riegelungseinrichtung fur ein Fahrzeugdach, z. B. dn Falt- 
dach, verriegelbar ist. In einem solchen Fall braucht ledig- 
lich das Abstutzelement mit einer dem Fahrzeugdach ent- 
sprechenden Verriegelung ausgestattet werden. 
[0015] Das Abstiitzelement kann dabei im nicht aktivier- 
ten (irundzustand im tjberroilschutzelement aufgenommen 
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sein oder aber auch altemativ dazu im Bereich des Uberroll- 
schutzclcmcnts am Fahrzcugaufbau angcoidnct scin. Damit 
kann je nach Fahrzeugtyp eine an die konkret gegebene £in- 
bausituation angepasste Losung gefunden werden. 
[0016] WcUcr gibt cs grundsatzlicb vcrschicdcnc Mog- 5 
lichkeiten das Abstiitzelement konkret herzustellen. In einer 
eisten Ausfuhrungsform ist das Abstiitzelement in der Art 
cincs Cabriolcl-Faltdachs hcigcstcllt, vorzugswcisc aus ci- 
nem Gewebematerial, das wenigstens bereichsweise ver- 
steift ist. Ein derartiges in der Art eines Cabriolet-Faltdach lO 
ausgebildetes Abstiitzelement kann in der Grundstellung 
Z.B. einfach zusammengefaltet in oder im Beieich des 
Ubeirollschutzelements angeordnet sein. 
[0017] Altemativ dazu kann das Abstiitzelement aber 
auch aus einzclncn Lamellcn, voroigswcisc Kunstsloflla- is 
mellen, aufgebaut sein, die rollladenartig auf- und abroUbar 
sind. Eine derartige Aufrollmimik kann beispielsweise 
cbcnfalls in oder im Bereich des Schutzelements angeordnet 
sein. 

[0018] Ein besonders wirksamer Aufprallschutz bei einem 20 
Fahrzeugiiberschlag ergibt sich, wenn sich der Rolloverair- 
bag vom Uberrollschutzelement ausgehend in einem Bogen 
vorzugsweise bis zu einem oberen Frontscheibenrahmen bin 
erstreckt. Mit einem derartigen bogenfbrmigen Verlauf des 
Rollovcrairbags wird auf besonders cinf ache Wcisc sichcr- 25 
gestellt, dass der RoUoverairbag hier nicht direkt in 'Rich- 
tung auf den Ilinterkopf eines auf dem Fahrzeugsitz sitzen- 
dcn Fahrzcuginsasscn aufgcblascn wird, sondem um den 
Kopfbereich herum nach vome gefiihrt wird. Beispielsweise 
kann ein derartiger RoUoverairbag auch eine Bananenform 30 
aufweisen. Entsprechend kann auch das Abstiitzelement 
derartig gebogen ausgefuhrt sein. 

[0019] Eine besonders vorteilhafte groBflachige Uberdek- 
kung des aufprallkritischen Bereichs eigibt sich, wenn der 
RoUoverairbag im aktivierten Zustaod in ctwa matratzcnfor- 35 
mig im Beieich oberhalb einer Sitzposition aufgeblasen ist 
[0020] Das Ub^Tollschutzelement kann auf verschiedene 
Art und Wdsc ausgebUdct sein, z. B. in der Art cincs Ka- 
stenelements, in dem z. B. dn Teilbereich als Gehause aus- 
gebildet ist, in dem der Airbag und sonstige andere Funkti- 40 
ons- und Bauteile aufgenommen sind. In einer besonders be- 
vorzugten Ausfuhrungsform ist jedoch vorgesehen, dass das 
Uberrollschutzelement wenigstens in einem oberen Bereich 
als U-fbrmiger UberroUbiigel ausgebildet isL 
[0021] Ein derartiger UberroUbiigel bzw. ein derartiges 45 
Uberrollschutzelement kann selbstverstandUch auch ver- 
schwenkbar am Fahrzcugaufbau angelenkt sein. 
[0022] Wenigstens ein RoUoverairbag ist einem Gasgenc- 
rator zugeordnet, der im oder am Uberrollschutzelement in- 
tegriert ist, wodurch sich eine besonders kompakte Bau- SO 
weise eigibt, die fur beengle Einbausituationen sehr gut ge- 
eignet ist. Altemativ dazu kann der Gasgenerator aber auch 
entfemt vom Uberrollschutzelement angeordnet sein, z. B. 
in einem Kofferraumbereich und mittels eine^* Gaslan/e mit 
dem RoUoverairbag gekoppelt sein. Um die thermische 55 
Bauteilbelastung zu reduzieren, kann ein derartiger Gasge- 
nerator auch als Kaltgasgenerator ausgebildet sein. Zudem 
kann mit einem derartigen Kaltgasgenerator auch die Stand- 
zeit des wenigstens einen RoUoverairbags erhoht werden, da 
hier kein bzw. nahezu kein Druckabbau durch Gasabkiih- 60 
lung crfolgt. Eine derartige Erhohung der Standzcit kann 
selbstverstandUch auch durch andere MaBnahmen erreicht 
werden, z. B. dadurdi, dass dsr RoUoverairbag keine Aus- 
stromoffnungen aufweist bzw. aus einem gasundurchlas- 
sigen Gewebe hergesteUt ist. Derartige hohe Standzeiten fiir 65 
den RoUoverairbag sind von Vortdl, da dn Fahrzeugiiber- 
schlag regelmafiig /eilversetzt zu einer IVimarkoUision er- 
folgt. 



810 Al 

4 

[0023] Eine weitere vorteilhafte Funktionsintegration er- 
gibt sich, wenn im Uberrollschutzelement, vorzugswdsc in 
dnem seitUchen, karosserienahen Berdch des UberroU- 
schutzelements, femer wenigstens ein Sdtenairbag inte- 
griert ist, der im aktivierten Zustand scitUch ncbcn dem 
Fahrzeugsitz vor einem Sdtenaufbau, vorzugsweise groB- 
flachig aufblasbar ist. Ein derartiger Seitenairbag kann uber 
einen zusatzUchen Gasgenerator aufgeblasen werden. Alter- 
nativ dazu ist aber aiich ein zweistufiger Gasgenerator mog- 
Uch, der in einer ersten Stufe bei einem SeitenaufpraU als 
l^markollision den Seitenairbag und anschlieBend bei ei- 
nem Fahrzeugiiberschlag den RoUoverairbag aufblast. 
GrundsatzUch ist es auch mogUch, dass mit einem derarti- 
gen Airbag beide Airbags gldchzeitig aufgeblasen werden. 
Ebcnso ist cs auch mogUch, dass jcdcrn Airisag cin scparatcr 
Gasgenerator zugeordnet ist. 

[0024] Vorteilhaft ist eine Sensorvorrichtung zur Erfas- 
sung eines drohenden oder tatsachUchen Uberschlags als 
RoUover-Sensorvorrichtung vorgesehen, die mit einem den 
RoUoverairbag zugeordneten Gasgenerator gekoppelt ist. 
Damit wird eine hohe Funktionssicherheit in Verbindung 
mit einer rechtzeitigen Aktivierung des Aufbaus erreicht. 
Femer kann auch eine Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 
voigesehen sein, mit der der wenigstens eine RoUoverairbag 
in Abbangigkcit von cincr tatsachUchen Sitzbclcgung akti- 
viorbar ist. 

[0025] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naber 

erlautert. 

[0026] Es zeigen: 

[0027] Fig, 1 eine schematische Seitenansicht eines Ca- 
briolet-Fahrzeugs mit nicht aktiviertem RoUoverairbag, und 
[0028] Fig- 2 eine schematische Seitenansicht der Darstel- 
lung nach Fig* 1 mit aktiviertem RoUoverairbag sowie mit 
einer den RoUoverairbag von oben her abdeckenden Ab- 
dcckhaube. 

[0029] In der Fig. 1 ist schematisch eine Seitenansicht ei- 
nes Cabriolet-Fahrzeugs 1 datgesteUt, das ein hinter einem 
Fahrzeugsitz 2 angcordnctes Uberrollschutzelement 3 auf- 
weist Das tiberrollschutzelement 3 ist hier beispielsweise 
berdchsweise kastenfbrmig ausgeftihrt, um ein Aufoahme- 
gehause fiir verschiedene BauleUe und Funktionsteile zu bil- 
den und weist z. B. einen oberen U-biigelfbrmigen Bereich 
auf. Wie dies in der Fig. 1 ledigUch schematisch dargesteUt 
ist, erstreckt sich das UberroUschutzelement bis in etwa in 
einen Bereich obcdialb cincr Kopfstiitzc 4 des Fahrzcugsit- 
zes 2. 

[0030] In das Uberrollschutzelement 3 ist, wie dies aus der 
Fig. 1 weiter ersichtUch ist, ein RoUoverairbagmodul 5 inte- 
griert, das einen RoUoverairbag 6 und einen Gasgenerator 7 
umfasst. Femer ist in dem UberroUschutzelement 3 ein se- 
parates Abstutzelement 8 inlegriert, das im in der F^. 1 le- 
digUch beispielhaft und schematisch daigesteUten Grundzu- 
stand roUladenartig in der Art einer Sicherheitsgurteinrich- 
tung aufgewallt im Uberrollschutzelement 3 angeordnet ist. 
[0031] Das Cabriolet-Fahrzeug 1 umfasst femer eine Rol- 
lover-Sensorvorrichtung, die hier aUerdings nicht dargesteUt 
ist. Mit einer derartigen RoUover-Sensorvorrichtung wird 
ein drohender oder tatsachUcher Fahrzeugiiberschlag als 
RoUover erfasst und entsprechend ein Gasgenerator 7 akti- 
viert, der Gas in den RoUoverairbag 6 des RoUoverairbag- 
moduls 5 cinblast, so dass sich dicscr vom tJbcrroUschutz- 
element 3 ausgehrad oberhalb einer dem davco^ angeordne- 
ten Fahrzeugsitz 2 zugeordneten Sitzposition 9 groBflachig 
aufblast. Der RoUoverairbag 6 erstreckt sich dabei vom 
tiberroUschutzelement 3 ausgehend in einem Bogen bis zu 
dnem oberen Frontscheibenrahmen 10 einer Frontscheibe 
11 bin, wie dies aus der Fig. 2 ersichtlich ist. Gleichzeitig 
mit dem RoUoverairbag 6 entfaltet sich auch das Abstiitzele- 
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ment 8 vorzugsweise zwangsgekoppelt aus dem Uberroll- 
schulzclcmcnl 3 hcraus, wic dies cbcnfalis in dcr Fig. 2 dar- 
gestellt ist, wobei das Abstutzelement 8 im aktivierten Zu- 
stand den aktivierten, aufgeblasenen RoUoverairbag 6 von 
obcn her haubcnartig abdcckt und damit den Rolloverairfoag 5 
6 gegen ein Wegdriicken nach oben abstutzt. Das Abstutze- 
lement erstreckt sich im aktivierten Zustand vom Uberroll- 
schutzclcmcnt ausgehcnd dachartig nach vomc zu dem obc- 
ren Frontscheibenrahmen der Frontscheibe 11 und ist dort 
verrastbar, vorzugsweise in einer ohnehin vorhandenen lO 
Dachvemegelungseinrichtung fur ein Cabriolet-Faltdach. 
[0032] Wie dies der Fig. 2 weiter entnommen werden 
kann, kann im Bereich des Uberrollschutzelements 3 femcr 
auch noch ein Seitenairbag 12 integriert sein, der im Falle 
cincs Seilcnaufpralls im Bcrcich zwischcn dem Fahr/cug- is 
sitz und einem Seitenaufbau des Fahrzeugs vorzugsweise 
ebenfaUs groBflachig aufblasbar ist, wie dies in der Fig. 2 le- 
digiich schcmatisch und strichlicrl dargcstcllt ist. 
[0033] Wie in der Fig. 2 ebenfalis ledigiich auBerst sche- 
matisch und beispielhaft dargestellt ist, kann das Abstutzeie- 20 
ment 8 aus einzelnen Lamellen 13 hergestelJt sein, der 
Haupterstreckungsrichtung in Fahrzeugquerrichtung liegt. 

BEZUGSZETCHENLISTE 

25. 

1 Cabrioiet-Fahrzeug 

2 Fahrzeugsitz 

3 1 Jbcrrollschutzclcmcnt 

4 Kopfstutze 

5 Rolloverairbsgmodul 30 

6 RoUoverairbag 

7 Gasgenerator 

8 Abstutzelement 

9 Sitzposition 

10 obcrcr Frontscheibenrahmen 35 

11 Frontscheibe 

12 Seitenairbag 

13 Lamellen 

Patentanspruche 40 

1. Uberrollschutz fiir dn oben oflFenes Fahrzeug, ins- 
besondere fiir ein Cabriolet, mit wenigstens einem hin- 
ter einem Fahrzeugsitz angeordneten Uberrollschutz- 
clcmcnt, dadurch gekennzeichnet, dass in das tJbcr- 45 
roUschutzelement (3) wenigstens ein RoUoverairbag 
(6) integriert ist, der bei einem Fahrzeuguberschiag als 
Rollover vom tJberrollschutzclcmcnt (3) ausgehcnd 
oberhalb einer dem davor angeordneten Fahrzeugsitz 
(2) zugeordneten Sitzposition (9) vorzugsweise groB- 50 
flachig aufblasbar ist. 

2. Uberrollschutz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass dem wenigstens einen RoUoverairbag 
(6) ein sich vorzugsweise zusammen mit diesem entfal- 
tendes Abstutzelement (8) zugeordnet ist, das im akti- 55 
vicrten Zustand den ebenfaUs aktivierten wenigstens 
einen RoUoverairbag (6) von oben her wenigstens be- 
reichsweise abdeckt und den wenigstens einen RoUo- 
verairbag (6) gegen ein Wegdriicken nach oben ab- 
stutzt. 60 

3. t ibcrroUschutz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Abstutzelement (8) im aktivierten 
Zustand eine stabUe Abdeckhaube ist, die sich vom 
Uberrollschutzelement (3) ausgehcnd dachartig nach 
vome zu einem oberen Frontscheibenrahmen (10) einer 65 
Frontscheibe (U) erstreckt und dort festlegbar, vor- 
zugsweise losbar festlegbar ist. 

4. Uberrollschutz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass das Abstutzelement (8) im aktivierten 
Zustand in einer Dachvcrricgclungscinrichtung fur cin 
Fahrzeugdach verriegelbar ist. 

5. Uberrollschutz nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstiitzclcment (8) 
im nicht aktivierten Grundzustand im Uberrollschutz- 
element (3) aufgenommen ist oder im Bereich des 
Ubcrrollschutzclcmcntes (3) am Fahrzcugaufbau ange- 
ordnet ist. 

6. Uberrollschutz nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstutzelement inte- 
gral mit dem wenigstens einen RoUoverairbag (6) aus- 
gebildet ist 

7. Uberrollschutz nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstulzclcmcnt in 
der Art eines Cabriolet-Faltdachs hergesteUt ist, vor- 
zugsweise aus einem Gewebematerial hergesteUt ist, 
das wenigstens bcrcichsweise vcrstcift ist. 

8. Uberrollschutz nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstiitzelement (8) 
aus einzelnen Lamellen (13), vorzugsweise Kunststoff- 
lamellen, aufgebaut ist, die rolUadenartig auf- und ab- 
roUbar sind. 

9. tJberroUschutz nach einem dcr vorfaeigehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass sich der RoUo- 
vmirbag (6) vom Uberrollschutzelement (3) ausge- 
hcnd in einem Bogen vorzugsweise bis zu einem obe- 
ren Frontscheibenrahmen (10) bin erstreckt. 

10. Uberrollschutz nach einem der vorbergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der RoUo- 
verairbag (6) im aktivierten Zustand in etwa matratz^n- 
fbrmig im Bereich oberhalb einer Sitzposition (9) diese 
groBflachig uberdeckend aufgeblasen ist 

11. UberroUschutz nach einem der vorhei^ehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Obcr- 
roUschutzelemcnt (3) wenigstens in einem oberen Be- 
reich als U-formiger UberroUbugel ausgebildet ist 

12. t)berrollschutz nach einem der vorhergehcnden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass dem wenig- 
stens einen RoUova-airbag (6) ein Gasgenerator (7) zu- 
geordnet ist, der im oder am Uberrollschutzelement (3) 
integriert ist oder entfemt vom tJberroUschutzelemcnt 
(3) angeordnet ist und mittels eina: Gaslanze mit dem 
RoUoverairbag (6) gekoppelt ist 

13. tJbcrroUschutz nach einem der vorher;|ehcndcn 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass im UberroU- 
schutzelement (3), vorzugsweise in einem seitUchcn, 
karosscrienahcn Bcrcich, femcr wenigstens cin Sei- 
tenairbag (12) integriot ist, der im aktivierten Zustand 
seitUch ncben dem Fahrzeugsitz (2) vor einem Seiten- 
aufbau, vorzugsweise groBflachig aufblasbar ist 

14. Uberrollschutz nach einem der vorhergehcnden 
Anspruche, dadurch gekermzeichnet, dass eine Sensor- 
vorrichtung zur Erfassung eines drohenden oder tat- 
sachUchen Uberschlags als RoUover-Sensorvorrich- 
tung vorgesehen ist, die mit einem dem RoUoverairbag 
(6) zugeordneten Gasgenerator (7) gekoppelt ist 
1.5. tiberroUschutz nach einem der vorhergehcnden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet dass cine Sitzbe- 
legungserkennungsvorrichtung voigesehen ist niit der 
dcr wenigstens cine RoUoverairbag (6) in Abhangig- 
keit von einer tatsachlichen Sitzbelegung aktivicibar 
ist 
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